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@ Abgasnachbehandlungsvorrichtung und Sekundarluftschaltventil fur eine Brennkraftmaschine mit einem 
Seku ndarl uftzuf u h r-System 

® Die Erfindung betrifft eins Abgasnachbehandlungsvor- 
richtung fur eine Brennkraftmaschine mit einem Sekun- 
darl uftzuf uhr-System, welches uber ein Sekundarluft- 
schaltventil (10) mit einer SekundarluftauslafSoffnung (38) 
Sekundarluft (22) in einen Abgaskanal (28) einspeist. Da- 
bei ist zwischen der SekundarluftauslaSoffnung (38) des 
Sekundarluftschaltventils (10) und dem Abgaskanal (28) 
ein zusatzliches Ruckschlagventil (32) angeordnet. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Abgasnachbehandlungsvor- 
richtung fur eine Brennkraftmaschine mit einem Sekundar- 
luftzufiihr- System, welches iiber ein Sekundarluftschaltven- 
til mit einer SekundarluftauslaBoffnung Sekundarluft in ei- 
nen Abgaskanal einspeist, gemaB dem Oberbegriff von An- 
spruch 1: Die Erfindung betrifft ferner ein Sekundarluft- 
schaltventil fur ein Sekundarluftzufuhr-System einer Brenn- 
kraftmaschine, wobei Sekundarluft iiber eine Sekundarluft- 
auslaBoffnung des Sekundarluftschaltventils in einen Ab- 
gaskanal einleitbar ist, gemaB dem Oberbegriff von An- 
spruch 17. 

. Zur Nachbehandlung von Abgasen einer Brennkraftma- 
schine ist es aus der DE-OS 26 27 359 bekannt, mittels ei- 
nes Sekundarluftzufuhr-Systems dem Abgas Sekundarluft 
zuzufuhren, wodurch sich durch weitere exotherme Reak- 
tionen im Abgassystem eine Reinigung des Abgases und 
ferner eine Aufheizung eines im Abgassystem ggf. vorhan- 
denen Katalysators ergibt. Hierzu wird eine Sekundarluft- 
pumpe verwendet, welche auslaBseitig uber ein Sekundar- 
luftschaltventil mit einem Abgaskanal verbunden ist. Dieses 
Sekundarluftschaltventil ist als Ruckschlagventil ausgebil- 
det und verhindert ein Eindringen von Abgas in den Sekun- 
darluftkanal in Betriebsphasen, bei denen Sekundarluft- 
pumpe nicht in Betrieb ist. 

Derartige Sekundarluftschaltventile sind beispielsweise 
aus der DE 37 31 594 CI und der G 94 15 251.9 bekannt, 
wobei die Schaltfunktion entweder durch einen Unterdruck- 
anschiuB oder durch den tiberdruck der Sekundarluft selbst 
erfolgt. 

Die Bauteile des Sekundaduftzufuhr-Systems miissen vor 
den heiBen Abgasen geschutzt werden, da diese Bauteile an- 
sonsten einen irreparablen Schaden erleiden und es ggf. 
durch Flammenriickschlag zu einem Motorbrand kommen 
kann. Hierzu ist es aus der DE43 04 144 Al bekannt, im 
Zufuhrkanal der Sekundarluft zwischen der Sekundarpumpe 
und einem den Zufuhrkanal der Sekundarluft abschlieBen- 
den Riickschlagventil ein zusatzliches, von einem Tempera- 
tursensor gesteuertes Absperrventil vorzusehen, welches au- 
tomation den Zufuhrkanal der Sekundarluft abschlieBt, 
falls das Ruckschlagventil eine Fehlfunktion aufweist, bei- 
spielsweise weil es undicht ist oder zerstort wird. 

Alle diese bekannten System haben jedoch den Nachteil, 
daB das Sekundarluftschaltventil selbst nicht vor den heiBen 
Abgasen geschutzt ist und deshalb die Gefahr von Schaden 
mit entsprechenden Fehlfunktionen groB ist. Zur Verminde- 
rung der Gefahr von Beschadigungen des Sekundarluft- 
schaltventils ist dieses in den Anordnungen gemaB 
DE43 04 144 Al und DE-OS 26 27 359 deshalb uber ein 
Rohrsystem abgesetzt vom eigentlichen heiBen Abgaskanal 
angeordnet 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, eine Abgasnachbehandlungsvorrichtung und ein Se- 
kundarluftschaltventil der obengenannten Art zur Verfu- 
gung zu stellen, wobei die obengenannten Nachteile uber- 
wunden werden und eine bessere therrnische Entkopplung 
des Sekundarluftschaltventils von den heiBen Abgasen er- 
zielt wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Abgas- 
nachbehandlungsvorrichtung der o.g. Art mit den in An- 
spruch 1 gekennzeichneten Merkmalen und durch ein Se- 
kundarluftschaltventil der o.g. Art mit den in Anspruch 17 
gekennzeichneten Merkmalen gelost 

Dazu ist es erfindungsgemaB vorgesehen, daB zwischen 
der SekundarluftauslaBoffnung des Sekundarluftschaltven- 
tils und dem Abgaskanal ein zusatzliches Ruckschlagventil 
angeordnet ist. 
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Dies hat den Vorteil, daB das Sekundarluftschaltventil 
auch direkt an einem Gehause eines Abgaskanals befestig- 
bar ist, ohne daB die Funktionssicherheit des Sekundarluft- 
schaltventils durch die hohen Temperaturen des heiBen Ab- 
gases, beispielsweise 350 Grad Celsius, beeintrachtigt ist. 
Dies spart Bauraum und verkleinert das Sekundarluftzufuhr- 
System erheblich. 

ZweckmaBigerweise ist dabei das zusatzliche Ruck- 
schlagventil hitzebestandig und hitzeabweisend ausgebildet. 
Dies schutzt den Innenraum des Sekundarluftschaltventils 
vor hohen Temperaturen des heiBen Abgases im Abgaskanal 
und somit vor Beschadigungen durch derartige hohe Tempe- 
raturen in Betriebsphasen, in denen keine Sekundarluft ein- 
gespeist wird. 

Zum Erzielen eines kleinen Bauraumes ist in vorteilhafter 
Weise das Sekundarluftschaltventil direkt an einem Gehause 
angeordnet ist, in welchem wenigstens ein Abgaskanal ver- 
lauft. ZweckmaBigerweise ist dabei im Gehause ein Verbin- 
dungskanal zwischen der SekundarluftauslaBoffnung des 
Sekundarluftschaltventils und dem Abgaskanal ausgebildet. 

Fur eine gute therrnische Entkopplung zwischen Abgas- 
kanal und Sekundarluftschaltventil ist das zusatzliche Ruck- 
schlagventil vorzugsweise im Verbindungskanal am ventil- 
seitigen Ende, am abgasseitigen Ende und/oder zwischen 
Abgaskanal und Sekundarluftschaltventil im Verbindungs- 
kanal angeordnet. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform ist das 
zusatzliche Ruckschlagventil ein Ventilteller, der die Sekun- 
darluftauslaBoffnung abgasseitig verschlieBt. Hierbei wirkt 
der Ventilteller in vorteilhafter Weise als Hitzeschild gegen 
die heiBen Abgastemperaturen. Diese Anordnung erzielt 
femer einen geringen Stromungswiderstand in eine Rich- 
tung und schlieBt funktionssicher in eine entgegengesetzte 
Richtung ab. 

Dadurch, daB am Ventilteller ein StoBel befestigt ist, wei- 
cher von einer Zwischenstange des Sekundarluftschaltventil 
betatigt das Ruckschlagventil wahlweise offnet oder 
schlieBt, wird ein nur kleiner Beriihrungspunkt zwischen 
dem Ventilteller als Hitzeschild und dem Sekundarluft- 
schaltventil erzielt. Dies fuhrt zu einer verminderter Warme- 
leitung vom Abgaskanal zum Ventilsitz des Sekundarluft- 
schaltventils. 

Ein einfacher und kostengiinstiger Aufbau und Montage 
ergibt sich dadurch, daB der StoBel einstuckig mit dem Ven- 
tilteller bzw. der StoBel einstuckig mit der Zwischenstange 
ausgebildet ist. 

In einer vorteilhafte Weiterbildung ergibt sich ein einfa- 
cher und funktionssicherer Betatigungsmechanismus fur das 
zusatzliche Ruckschlagventil ohne externe Betatigungsmit- 
tel und zusatzlich noch kleinerer Kontaktfiache zwischen 
StoBel und Zwischenstange, so daB noch weniger Warme- 
ubergang zum Sekundarluftschaltventil hin stattfindet, da- 
durch, daB am StoBel an einem vom Ventilteller abgewand- 
ten Ende ein erster relativ zum Sekundarluftschaltventil be- 
weglicher Federteller, befestigt ist, welcher wiederurxi an ei- 
ner Zwischenstange des Sekundarluftschaltventils an- 
schlagt, wobei ferner an einem Gehauseunterteil im Sekun- 
darluftschaltventil ein zweiter, den StoBel verschiebbar um- 
gebender Federteller befestigt ist und sich zwischen den 
Ventiltellem eine Feder abstiitzt. 

Dadurch, daB das zusatzliche Ruckschlagventil eine 
Platte ist, wobei abgasseitig eine Feder angeordnet ist, wel- 
che diese Platte dichtend auf die SekundarluftauslaBoffnung 
driickt, ergibt sich in vorteilhafter Weise eine gute therrni- 
sche Isolierung des Innenraumes des Sekundarluftschalt- 
ventils mit wenigen Bauteilen fur das zusatzliche Riick- 
schlagventil. Dabei stiitzt sich die Feder vorzugsweise an ih- 
rer der Platte abgewandten Seite in einer Bohrung in einem 
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Gehause des Abgaskanals ab. 

In einer weiteren besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form ist das zusatzliche Ruckschlagventil eine Lamellen- 
dichtung, welche in vorteilhafter Weise in einem Verbin- 
dungskanal eines Gehauses des Abgaskanals zwischen Ab- 
gaskanal und Sekundarluftschaltventil angeordnet ist. Dies 
erzielt einen geringen Stromungswiderstand in eine Rich- 
tung und schlieBt funktionssicher in eine entgegengesetzte 
Richtung ab. 

Eine besonders kostengiinstige und funktionssichere Aus- 
fuhrung ergibt sich dadurch, daB die Lamellendichtung in 
Stromungsrichtung der Sekundarluft gesehen folgendes auf- 
weist, ein Stegelement, welches sich senkrecht zur Stro- 
mungsrichtung der Sekundarluft durch den Verbindungska- 
nal erstreckt, und ein Lamellenelement, welches dichtend 
ineinandergreifende Lamellen aufweist, die sich entgegen 
der Stromungsrichtung der Sekundarluft am Stegelement 
abstutzen. Das Stegelement weist dabei bevorzugt mittig 
eine Querschnittserweiterung auf und die Lamellenspitzen 
des Lamellenelementes stutzen sich in vorteilhafter Weise 
an der Querschnittserweiterung des Stegelementes ab. 

Weitere Merkmale, Vorteile und vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen An- . 
spriichen, sowie aus der nachstehenden Beschreibung der 
Erfindung anhand der beigefugten Zeichnungen. Diese zei- 
gen in 

Fig. 1 eine erste bevorzugte Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Sekundarluftschaltventils in teilweise aufge- 
schnittener Seitenansicht, 

Fig. 2 eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform eines er- 
findungsgemaBen Sekundarluftschaltventils in teilweise 
aufgeschnittener Seitenansicht, 

Fig. 3 eine dritte bevorzugte Ausfuhrungsform eines er- 
findungsgemaBen Sekundarluftschaltventils in teilweise 
aufgeschnittener Seitenansicht, 

Fig. 4 eine vierte bevorzugte Ausfuhrungsform eines er- 
findungsgemaBen Sekundarluftschaltventils in teilweise 
aufgeschnittener Seitenansicht, 

Fig. 5 ein Lamellenelement einer Lamellendichtung, 

Fig. 6 ein Stegelement einer Lamellendichtung und 

Fig. 7 eine schematische Darstellung einer erfindungsge- 
maBen Abgasnachbehandlungseinrichtung. 

Die in Fig. 1 dargestellte erste bevorzugte Ausfuhrungs- 
form eines erfindungsgemaBen Sekundarluftschaltventils 10 
umfaBt ein Ventilgehause 12, einen LufteinlaB 14 fur Sekun- 
darluft 22, eine Ventilkammer 16, einen SteueranschluB 18 
und eine Zwischenstange 20 des nicht naher dargestellten 
Ventilmechanismus. Letzterer wird beispielsweise durch 
Unterdruck am AnschluB 18 betatigt und offnet das Ventil 
10, so daB Sekundarluft liber den LufteinlaB 14 in bzw. iiber 
das Sekundarluftschaltventil 10 stromen kann. Das Sekun- 
darluftschaltventil 10 sitzt auf einem Gehause 24 eines Ab- 
gaskanals 28 auf, in dem Abgas 30 stromt. Uber einen Ver- 
bindungskanal 26 im Gehause 24 ist der Ventilinnenraum 16 
mit dem Abgaskanal 28 verbunden. 

ErfindungsgemaB umfaBt das Sekundarluftschaltventil 10 
ein zusatzliches Ruckschlagventil 32, welches in dieser 
Ausfuhrungsform als Ventilteller 34 mit einem StoBel 36 
ausgebildet ist und den Verbindungskanal 26 gegen den 
Ventilinnenraum 16 abschlieBt Der StoBel 36 ist einstuckig 
mit der Zwischenstange 20 verbunden, so daB bei Betatigen 
des Sekundarluftschaltventils 10 diese mit einer Auf- und 
Abbewegung die Abdichtung durch den Ventilteller 34 des 
zusatzlichen Riickschlagventils 32 wahlweise offnet oder 
schlieBt. 

Hierbei bewegt sich die Zwischenstange in derFigur nach 
unten, wenn das Sekundarluftschaltventil 10 geoffhet wird 
und schiebt somit den Ventilteller 34 nach unten, so daB eine 



SekundarluftauslaBoffhung 38 vom Ventilteller 34 freigege- 
ben wird. Dies ist in der Fig. 1 mit gestrichelten Linien an- 
gedeutet In diesem Zustand stromt Sekundarluft 22 durch 
den Verbindungskanal 26 in den Abgaskanal 28 und fuhrt 
5 stromab im Abgaskanal 28 zu den gewunschten Reaktionen 
im Abgas 30. 

Eine bevorzugte Weiterbildung dieser Ausfuhrungsform 
zeigt Fig. 2. Hier ist der StoBel 36 nicht einstuckig mit der 
Zwischenstange 20 ausgebildet sondern tragt an einem Ende 

to einen ersten Federteller 40. Am in der Figur unteren Teil des 
Ventilgehauses 12 ist ein zweiter Federteller 42 befestigt, 
der den StoBel 36 derart umgibt, daB letzterer in dem zwei- 
ten Federteller 42 verschiebbar ist. Zwischen den beiden Fe- 
dertellem 40 und 42 ist, wie in Fig. 2 dargestellt, eine Feder 

15 44 angeordnet. In der dargestellten Ruhestellung des Sekun- 
darluftschaltventils 10 liegt kein Unterdruck am Steueran- 
schluB 18 an, die Zwischenstange 20 befindet sich in ihrer in 
der Figur obersten Position und die Feder 44 driickt den er- 
sten Federteller 40 mit dem StoBel 36 in der Figur nach 

20 oben, so daB der Ventilteller 34 die SekundarluftauslaBoff- 
nung 38 verschlieBt. 

Fig. 3 zeigt eine dritte bevorzugte Ausfuhrungsform eines 
erfindungsgemaBen Sekundarluftschaltventil 10. Hier ist 
eine Platte 50 in der Figur unterhalb der SekundarluftauslaB- 

25 offhung 38 im Verbindungskanal 26 in einer erweiterten 
Bohrung angeordnet. Eine Feder 52 stiitzt sich am in der Fi- 
gur unteren Ende der erweiterten Bohrung des Verbindungs- 
kanals 26 ab und driickt die Platte 50 in der Figur nach oben 
gegen die SekundarluftauslaBoffhung 38 des Sekundarluft- 

30 schaltventils 10. Die Offnung des zusatzlichen Riickschlag- 
ventils wird allein durch den Uberdruck der Sekundarluft 22 
bewirkt. Ohne Zufuhren von Sekundarluft 22 verschlieBt die 
Platte 50 unter der Federkraft die SekundarluftauslaBoff- 
nung 38 und schirmt den Ventilinnenraum 16 thermisch ge- 

35 gen den Abgaskanal 28 ab. 

In einer in Fig. 4 dargestellten vierten bevorzugten Aus- 
fuhrungsform eines erfindungsgemaBen Sekundarluftschalt- 
ventils 10 ist innerhalb des Verbindungskanals 26 eine La- 
mellendichtung 60 angeordnet. Diese offnet sich unter dem 

40 Oberdruck von in den Abgaskanal 28 stromender Sekundar- 
luft 22, wie mit gestrichelten Linien dargestellt In der Ge- 
genrichtung blockiert ein Aufliegen der Lamellen ein Off- 
nen und schirmt so den Ventilinnenraum 16 vom heiBen Ab- 
gas 30 im Abgaskanal 28 ab. 

45 Fig. 5 und 6 veranschaulichen einen beispielhaften Auf- 
bau der Lamellendichtung 60. Diese besteht aus zwei Teilen, 
einem Lamellenelement 62 (Fig. 5) mit Lamellen 64 und ei- 
nem Stegelement 66 (Fig. 6) mit einem Steg 68. In Stro- 
mungsrichtung der Sekundarluft 22 gesehen ist im Verbin- 

50 dungskanal 26 zuerst das Stegelement 66 und dann das La- 
mellenelement 62 angeordnet, wie aus Fig. 4 ersichtlich. Bei 
einem Oberdruck von in der Fig. 4 von unten, d. h. bei "Qber- 
druck vom Abgas 30 und ohne Sekundarlufteinspeisung, 
werden die Lamellen 64 mit ihren Spitzen gegen ein erwei- 

55 tertes Mittelteil 70 des Steges 68 gedriickt und die Sekun- 
darluftauslaBoffhung 38 ist verse hlos sen und der Ventilin- 
nenraum 16 ist gegen das Abgas 30 bzw. gegen die hohen 
Temperaturen des Abgases 30 abgeschirmt. Wenn umge- 
kehrt Sekundarluft 22 mit Uberdruck durch das Sekundar- 

60 luftschaltventil 10 gefordert wird, so offnen sich die Lamel- 
len 64 frei in der Fig. 4 nach unten und die Sekundarluftaus- 
laBoffhung 38 ist offen. 

Fig. 7 zeigt in schematischer Darstellung einen Teil einer 
erfindungsgemaBen Abgasnachbehandlungsvorrichtung. In 

65 einem Zylinderkopf 72 sind Abgaskanalflansche 74 mit ei- 
nem Abgaskanal 28 verbunden. Der Abgaskanal 28 verlauft 
durch den Zylinderkopf 72 in ein Gehause 24, wo einmal ein 
Vorrichtung 76 zur Abgasruckfuhrung, beispielsweise ein 
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AGR-Ventil 76 (Abgasriickfuhr-Ventil), und ferner ein er- 
findungsgemaBes Sekundarluftschaltventil 10 angeordnet 
und mit dem Abgaskanal 28 verbunden ist. Die Vorrichtung 
76 fuhrt Abgas 30 zu einem nicht dargestellten Luftansau- 
gort der Brennkraftmaschine zuriick, wahrend das Sekun- 5 
darluftschaltventil 10 uber einen LufteinlaB 14 Sekundarluft 
22 zufiihrt. Das Sekundarluftschaltventil 10 ist mit einem 
zusatzlichen Ruckschlagventil 32 an der Sekundarluftaus- 
laBoffnung 38 mit dem Abgaskanal 28 verbunden. Lediglich 
aus Grunden der Ubersichtlichkeit ist in Fig- 7 das Sekun- 10 
darluftschaltventil 10 ubertrieben weit entfernt vom Ge- 
hause 24 dargestellt. Das Gehause 24 ist beispielsweise ein 
Kombihalter ftir das AGR-Ventil 76 und das Sekundarluft- 
schaltventil 10 und am Zylinderkopf 72 beispielsweise an- 
geschraubt. Diese Anordnung gewahrleistet eine entspre- 15 
chende thermische Abschirmung des Sekundarluftschalt- 
ventils 10 gegen die hohen Temperaturen des heiBen Abga- 
ses 30, welches im Bereich der Abgaskanalflansche 74 bei- 
spielsweise ein Temperatur von 350 Grad Celsius aufweist. 

20 

Patentansprtiche 

1 . Abgasnachbehandlungsvorrichtung fur eine Brenn- 
kraftmaschine mit einem Sekundarluftzufuhr-System, 
welches uber ein Sekundarluftschaltventil (10) mit ei- 25 
ner SekundarluftauslaBoffnung (38) Sekundarluft (22) 

in einen Abgaskanal (28) einspeist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen der SekundarluftauslaBoffriung 
(38) des Sekundarluftschaltventils (10) und dem Ab- 
gaskanal (28) ein zusatzliches Riickschlagventil (32) 30 
angeordnet ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das zusatzliche Ruckschlagventil (32) 
hitzebestandig und hitzeabweisend ausgebildet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, daB das Sekundarluftschaltventil (10) di- 
rekt an einem Gehause (24) angeordnet ist, in welchem 
wenigstens ein Abgaskanal (28) verlauft. 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Gehause (24) 40 
ein Verbindungskanal (26) zwischen der Sekundarluft- 
auslaBoffnung (38) des Sekundarluftschaltventils (10) 
und dem Abgaskanal (28) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zusatzliche Ruckschlagventil (32) im 45 
Verbindungskanal (26) am ventilseitigen Ende, am ab- 
gasseitigen Ende und/oder zwischen Abgaskanal (28) 
und Sekundarluftschaltventil (10) im Verbindungska- 
nal (26) angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das zusatzliche Riick- 
schlagventil (32) ein Ventilteller (34) ist, der die Se- 
kundarluftauslaBofmung (38) abgasseitig verschlieBt 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Ventilteller (34) ein StoBel (36) befe- 55 
stigt ist, welcher von einer Zwischenstange (20) des 
Sekundarluftschaltventils (10) betaligt das Riick- 
schlagventil (32) offhet oder schlieBt. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der StoBel (36) einstuckig mit dem Ven- 60 
tilteller (34) ausgebildet ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der StoBel (36) einstuckig mit der 
Zwischenstange (20) ausgebildet ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 6 bis 7, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB am StoBel (36) an einem 
vom Ventilteller (34) abgewandten Ende ein ersterrela- 
tiv zum Sekundarluftschaltventil (10) beweglicher Fe- 



derteller (40), befestigt ist, welcher wiederum an einer 
Zwischenstange (20) des Sekundarluftschaltventils 
(10) anschlagt, wobei femer an einem Gehauseunterteil 
(12) im Sekundarluftschaltventil (10) ein zweiter, den 
StoBel (36) verschiebbar umgebender Federteller (42) 
befestigt ist und sich zwischen den Ventiltellern (40, 
42) eine Feder (44) abstiitzt. 

11 . Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zusatzliche Riick- 
schlagventil (32) eine Platte (50) ist, wobei abgasseitig 
eine Feder (52) angeordnet ist, welche diese Platte (50) 
dichtend auf die SekundarluftauslaBoffnung (38) 
driickt, 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Feder (52) an ihrer der Platte (50) 
abgewandten Seite in einer Bohrung (26) in einem Ge- 
hause (24) des Abgaskanals (28) abstiitzt. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zusatzliche Riick- 
schlagventil (32) eine Lamellendichtung (60) ist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lamellendichtung (60) in einem Ver- 
bindungskanal (26) eines Gehauses (24) des Abgaska- 
nals (28) zwischen Abgaskanal (28) und Sekundarluft- 
schaltventil (10) angeordnet ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet daB die Lamellendichtung (60) in 
Stromungsrichtung der Sekundarluft (22) gesehen fol- 
gendes aufweist, ein Stegelement (66, 68), welches 
sich senkrecht zur Stromungsrichtung der Sekundarluft 
(22) durch den Verbindungskanal (26) erstreckt und 
ein Lamellenelement (62), welches dichtend ineinan- 
dergreifende Lamellen (64) aufweist, die sich entgegen 
der Stromungsrichtung der Sekundarluft (22) am Steg- 
element (66, 68) abstutzen. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Stegelement (66, 68) mittig eine 
Querschnittserweiterung (70) aufweist und daB sich die 
Lameilenspitzen des Lamellenelementes (62) an der 
Querschnittserweiterung (70) des Stegelementes (66, 
68) abstutzen. 

17. Sekundarluftschaltventil (10) fur ein Sekundarluft- 
zufuhr-System einer Brennkraftmaschine, wobei Se- 
kundarluft (22) uber eine SekundarluftauslaBoffnung 
(38) des Sekundarluftschaltventils (10) in einen Abgas- 
kanal (28) einleitbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwischen der SekundarluftauslaBoffnung (38) des Se- 
kundarluftschaltventils (10) und dem Abgaskanal (28) 
ein zusatzliches Ruckschlagventil (32) angeordnet ist. 

18. Sekundarluftschaltventil (10) nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet daB das Sekundarluftschalt- 
ventil (10) an einem Gehause (24) eines Abgaskanals 
(28) angeordnet und uber eine SekundarluftauslaBoff- 
nung (38) des Sekundarluftschaltventils (10) und einen 
Verbindungskanal (26) im Gehause (24) mit dem Ab- 
gaskanal (28) verbunden ist. 

19. Sekundarluftschaltventil nach Anspruch 18, da- 
durch gekennzeichnet daB das zusatzliche Riick- 
schlagventil (32) im Verbindungskanal (26) am ventil- 
seitigen Ende, am abgasseitigen Ende und/oder zwi- 
schen Abgaskanal (28) und Sekundarluftschaltventil 
(10) im Verbindungskanal (26) angeordnet ist. 
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